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Mélyforgaté eke

A Magyar Allam, mint a feltaldlé Szabé Istvan véallalati igazgaté, De'brecen., jogutédja

A bejelentés napja: 1956, jfmius 5.

A taldlméany a mélyforgaté (rigolirozé) ekék ko~

rébe tartozik és egyik célja az eke vontatdsahoz
sziikséges er6 lényeges csdkkentése. E véghdl a
bardzda oldaldhoz eddig nagy er6vel strlédé ol-
dallemezt olyan kerékkel tehermentesitjiik, mely
a bardzda oldaldnak aljan gordiil és amelyet az
alabbiakban oldaltamaszté keréknek neveziink. E
kerék adja 4t a szantash6l addédé erdk eredgjét
a bardzda oldaldnak és az oldallemezt megkiméli
attol, hogy az emlitett erék hatdsira a barazda
oldaldn er6sen surlédjék, E mellett eldnyés, ha az
oldaltdmaszté kerék légabroncsos, tengelye pedig
gordild csapdgyban &gyazott. Ily médon az eke
eddigi igen nagy csdszésurlédasat gérdils surlo-
dassd alakitottuk at. A kerék a sajat sikjdban a
szilkséges hatarok kozott allithatd, amivel a kii-
16nb6z6 talajminéségekhez igazodhatunk.

A mélyforgaté ekék hatsé végén farkereket al-
kalmaznak, melynek feladata az, hogy a felszan-
tott bardzda végén a forduldst megkonnyitse, ill.
e célra az ekefej kiemelését lehetévé tegye. A far-
kerék eddig csak a forduléban hordozta az eke
rdesé sulyat; a stlyterhelést egyébként teljes egé-
szében a csuszé eketalp vette fel. A taldlmény
tovébbi célja a farkerék bevonasa az ekesuly hor-
dasanak feladatiba az eketalp helyett és ezzel is-
mét csuszosurlédas helyettesitése gdrdilssurlodés-
sal, ami a ‘vondsziikséglet tovabbi csokkenését
eredményezi. EvéghSl a farkereket egymassal
egylttmiikods {itkozékkel kényszeritjiik, hogy 4l-
landéan a talajon gérdiiljon. Az iitkozék egyikét
allithatéva tessziik, hogy a mélyforgatas miiveleti
mélységéhez igazodhassunk. '

A homoktalajok mezdgazdasagi hasznalhatéva
tételére az utdbbi idében ismertté valt réteges ja-
vito eljards megkoveteli sima, sik fenek(i baraz-
dak mélyszantasdt. Az ilyen barazdafenék létesi-
lését azonban nagymértékben szokta gatolni a
figgélyes oldalfal beomlisa. A taldlminy még to-
vébbi célja olyan mélyforgaté eke megvalGsitasa,
amely a megkivint beomlasmentes, sik barazda-
feneket homoktalajban is létrehozza. Evéghbél a
taldlmany szerint az oldallemezt nem fliggélyesen
rendezzitk el, mint eddig, hanem a fliggélyestsl
15—25°-0s, eldénydsen 20° koriili szoggel felfelé
és kifelé délt helyzetben. Az ilyen ekével szén-
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. dilé csapagyazasu

tott barazda oldalfala is ennélfogva az emlitett
szoggel tér ‘el a flggélyestsl és ekkor mar nem
hajlamos a "beomlasra. ‘ "

E ferde helyzetii oldalazis vonéerdszlikséglete
az eddiginél nagyobb és igy fokozott elénye van
annak, ha az ilyen ekéhez a fentebb ismertetett
oldaltdmaszté kereket és terhelt farkereket alkal-
mazzuk, melyek az érésziikségletet az eddigi fiig-
gélyes oldalazds er8sziikségleténél is sokkal kisebb-
re csokkentik. Ha ezenkiviil az eke a szokdsos ha-
rom vasabrones kerék helyett — magaban véve
ismert médon — ugyancsak légabroncsos, gordii- -
16 &gyazadsu kerekeken jar, akkor ismét jelentés
vonoderSesbkkenést és a leheté legjobb vontatasi
viszonyokat érjitk el.

A rajzok a taldlmany szerinti mélyforgaté eke
egyik kiviteli alakjat, mint a réteges homoktalaj-
javitd munkahoz is alkalmas eszkézt példaképpen
tlintetik fel.

Az 1. ébra az eke tavlati képe.

‘Az la adbra a farkerék terhelését lehetvé te-
v6 szervek oldalnézete.

A 2. 4bra az oldaltdmaszté keréknek és kér-
nyezetének nézete az eke hatsé vége feldl.

Az eke mélyforgatas kozben is az —Il— tarlo-
keréken, a —2— barazdakeréken é&s a —3— far-
keréken jar, melyek valamennyien légabroncsos,
gordiild csapagyazdsi futékerekek. A talalmény
szerint az eddig szokasos, a talajon cstszé oldal-
lemez helyett az ugyancsak légabronesos és gor-
—4— oldaltamaszté kereket
alkalmazzuk, melynek kozépsikja a 2. dbra szerint
elényosen 20°-os szdget zar be a vizszintessel. Az
oldaltdmaszté kereket tarté —5, 6— konzolokban
egy-egy hosszikas —7— hasitékot munkalunk ki,
melyek az oldaltimaszté kerék tengelyének vége-’
in lev6 —8— rogzit6 csavaranyakkal egyiitt mfi-
kddve Iehet8vé teszik az oldaltdmasztéd kerék szitk-
séges allitdsat a sajat sikjaban, az eke k&zépvo-
nalara merdélegesen. _ -

A —3— farkereket a —10— villa, az utébbihoz
erdsitett flggélyes —11— forgdscsapot pedig a

- —12— csuklétag, végiil az utébbihoz erdsitett viz-

szintes —13— forgascsapot két 14— V__,_pajzslemez‘
dgyazza. A farkerék a —I11— forgédscsap koril




" vizszintes kilengéseket végezhet, amint ez maga-
ban véve ismeretes. - L R
A farkereket eddig a —15— kar elforgatasaval

a forduldkban a falajra tamasztoitdk, mig az a

szantds kdzben nem tamaszkodott a talajra, hanem’

az eke hats6é része a cslszotalp révén nehezedett
arra. Minthogy a taldlmany szerint az eketalpat
elhagytuk, gondoskodunk arrél, hogy most mar
" a farkerék nehezedjék a talajra.- :
Evégh6l példaképpen a —16— csatlorudon a
—157— tlitkozét, a —14— pajzslemezek kozdit kel-
16en vezetett .—18— allitécsavar végén pedig a
—19— {itk6zét alakitjuk ki. Az titk6z6k egymas-
sal szemben fekvs feliiletel egyméshoz fekszenek

- és meggatoljak a —12— csuklotag és vele egyiitt .

a farkerék figgélyes kilengését. A —18— 4allité-
csavarral a farkerék magassagi helyzetét a ki~
16nboz6 forgatasi mélységek szerint a szantds el6tt
beallithatjuk. . . ‘

A taldlmany szerint tovabbd a feltlintetett pél-
déban az ekefej —9— oldallemezét nem a szoka-
sos modon fiiggélyesen, hanem a fiiggélyestdl ki-
felé és felfelé eldnyosen 20° dolési szog alatt ren-
dezziik el ugy, hogy az pérhuzambs a —4— ol-
daltamasztd kerék tengelyével. A —4— oldalta-
maszié kerék -alkalmazisaval a —9— oldallemez
eddigi nagyfoku surlédasat és kopasat igen nagy
mértékben cstkkentjlik.

E mélyforgaté ekét az altaldban eddig szokdsos,
gerendelyrdl valé vontatas helyett a hatsé ekefej-
hez régzitett —20— vonérudazattal vontatjuk,
aminek célja a —1, 2— jarékerekek, ezek ten-
gelyei, csapjgyai és a gerendely tehermentesitése
és ezzel a vontatds megjavitdsa. A gerendelyrél
csak az eke korményzasa torténik az eddig von-
tatashoz hasznalt két ruddal

A fentiekben ismertetett mélyforgatd eke, a
gyakorlatban megvalésitva &s {izembe véve, gyar-
taskor jelentékeny anyagmegtakaritést, lizemben
pedig tetemes hajtéanyag-megtakaritast eredmé-
nyezett. Elénye még e talalméanynak az is, hogy a
mér meglevs ekékre minden kiiléntsebb atalakitas

 nélkill alkalmazhatd. E mélyforgaté eke a homok-
talaj mélyforgatdsan es rétegjavitdsan — aljtra- -

gyazasan — kivill mindenféle talaj mélyforgata-
sara is alkalmas. o o '
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Szabadalmi igénypontok:

1. Mélyforgats eke, jellemezve a szokésos oldal-
tamasztolemez helyett alkalmazott, az eke altal ki-
munkalt bardzda oldaldnak aljan gordild oldalta-
masztdé kerékkel.

9. Az 1. igénypont szerinti mélyforgaté eke ki-
viteli alakja, jellemezve gordiils csapagyban futd,
légabroncsos (4) oldaltdmaszté kerékkel.

3. Az 1. vagy 2. igénypont szerinti mélyforgato
eke kiviteli alakja, azzal jellemezve, hogy 2z oldal-
tAmaszto kerék a sajat sikjaban, az eke hosszkd-
zépvonalara merdlegesen allithato.

4. Az 1—3. igénypontok barmelyike szerinti mély-

forgatoé eke kiviteli alakja, jellemezve a farkerék
fliggélyes iranyu kilengését. meggétlo, egymassal

egytlitt miksds titkozokkel, melyek hatisidra lega-
labb egyikének allithatésdga révén az eke als6 ré-
sze nem eketalpon csuszik, hanem a farkerék révén
a barazda fenekén gbrdil. :

5. A 4. igénypont szerinti mélyforgats eke kivi-
teli alakja, azzal jellemezve, hogy az egyik 1tkozd
(16) csatlérudon, a masik itkdz6 pedig (18) allito-
csavaron van kialakitva.

6. A 4 vagy 5. igénypont szerinti mélyforgatd
eke kiviteli alakja, jellemezve gbrdiilscsapagyban
futo, légabroncsos (3) farkerékkel.

7. Az 1—6. igénypontok barmelyike szerinti
mélyforgaté eke kiviteli alakja, azzal jellemezve,
hogy az ckefej oldallemeze a fiiggélyessel kifelé
és felfelé 15—25° szdget elénydsen 20° korili szo-
get zar be.

8. Az 1—1. igénypontok barmelyike szerinti
mélyforgaté eke kiviteli alakja, jellemezve az eke
vontatasa végett a hatsé ekefejhez kotott (20) ru-

dazattal. .
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